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DaimlerChrysler AG Rodiger 

30 . 06.2003 



Vorrichtung in einem Fahrzeug zur Erzeugung und drahtlosen 
Aussendung von Meldungen an zum Empfang solcher Meldungen 
eingerichtete Fahrzeuge und dazugehoriges Verfahren 



5 Die Erf indung betrif ft eine Vorrichtung in einem Fahrzeug zur 
Erzeugung und drahtlosen Aussendung von Meldungen an weitere 
Fahrzeuge, wobei das Fahrzeug ein Kommunikationsmittel und 
Aktivierungsmittel umfasst, wobei vermittels Akti vie rung 
durch das Aktivierungsmittel Meldungen vom Kommunikationsmit- 

0 tel ausgesendet werden, wobei die Meldungen zumindest Infor- 
mationen uber die Position und die Geschwindigkeit des Fahr- 
zeuges umfassen. Eine derartige Vorrichtung ist beispielswei- 
se zur funkbasierten Gef ahrenwarnung des Fahrers eines Fahr- 
zeuges bei seiner Annaherung an die Gef ahrenstelle einsetz- 

5 bar. Weiterhin betrif ft die Erf indung ein Verfahren zur fahr- 
zeugseitigen Erzeugung und drahtlosen Aussendung von Meldun- 
gen an weitere zum Empfang solcher Meldungen eingerichtete 
Fahrzeuge nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 11. 

0 Eine gattungsgemaSe Vorrichtung wird von der DE 100 075 73 CI 
dargelegt . 

Aufgabe der Erf indung ist es, eine gattungsgemaSe Vorrichtung 
vorzuschlagen, welche schnell und einfach zum Austausch von 
5 Meldungen zwischen Fahrzeugen einsetzbar ist und dabei die 
Versorgung der Fahrzeuge mit Meldungen zuverlassig sicher- 
stellt. Ebenfalls Aufgabe der Erf indung ist es, ein dazugeho- 
riges Verfahren anzugeben. 
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Die Aufgabe wird bei der Vorrichtung durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 1 und beim Verfahren durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 11 gelost . Die Unteranspruche betreffen vor- 
teilhafte Aus- und Weiterbildungen der Erfindung. 

ErfindungsgemaS ist das Kommunikationsmittel als Teil einer 
fahrzeugseitigen Einheit zur Bestimmung von Wegenutzungsge- 
buhren ausgefuhrt, wobei die Meldungen vom Kommunikationsmit- 
tel unter Verwendung einer zur Verwaltung von Wegenutzungsge- 
buhren eingerichteten Zentrale an weitere Fahrzeuge gesendet 
werden, und das Aktivierungsmittel ist als Fahrtrichtungsan- 
zeiger-Betatigungselement ausgefuhrt. Anders ausgedriickt 
schlagt die Erfindung vor, die Vorrichtung zum Austausch von 
Meldungen zwischen Fahrzeugen im Rahmen eines Systems zur Be- 
stimmung von Wegenutzungsgebuhren auszufiihren, wobei der Mel- 
dungsaustausch iiber die in einem solchen System vorgesehene 
Zentrale lauft, und wobei das f ahrzeugseitige Aktivierungs- 
mittel als fahrzeugseitig bereits vorhandenes Fahrtrichtungs- 
anzeiger-Betatigungselement ausgefuhrt ist. 

Durch die Einfvihrung der 'Lkw-Mauf ist f lachendeckend ein 
System zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren zumindest fur 
Nutzfahrzeuge verfugbar. Durch sehr geringfugige Modifikatio- 
nen ist dieses bestehende System fur die vorliegende Erfin- 
dung nutzbar. Ein derartiges System zur Bestimmung von Wege- 
nutzungsgebuhren fur -mautpflichtige- Abschnitte eines Wege- 
netzes, beispielsweise Autobahnen (im Folgenden mautpf lichti- 
ge Wegstrecken genannt) wird in der DE 43 04 838 C2 beschrie- 
ben, deren Offenbarung hierin durch Verweis aufgenommen wird. 
Der fahrzeugseitige Teil dieses Systems umfasst alle erfin- 
dungsgemafi benotigten Komponenten. So ist in diesem System 
ein Kommunikationsmittel zum Datenaustausch mit einer zur 
Verwaltung von Wegenutzungsgebuhren eingerichteten Zentrale 
vorgesehen, zur Kontrolle von Abrechnungsvorgangen fur die 
befahrenen mautpf lichtigen Wegstrecken. Weiterhin umfasst der 
fahrzeugseitige Teil Mittel zur Positionsbestimmung des Fahr- 
zeuges, beispielsweise einen Empf anger fur ein satellitenge- 
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stiitztes Positionsbestimmungssystem (beispielsweise 'GPS 1 , 
•Glonass' oder 'Galileo'), zur Bestiromung welche Wegestrecke 
das Fahrzeug bef ahrt . Ein derartiges Positionsbestimmungsmit- 
tel kann zusatzlich auch zur Geschwindigkeitsbestimmung des 
Fahrzeuges eingesetzt werden. Weiterhin umfasst ein derarti- 
ges fahrzeugseitiges System Rechenmittel zur Ausfuhrung der 
Erzeugung und Aktivierung von Meldungen. 

Die von den erf indungsgemaS erzeugten Meldungen zumindest um- 
fassten Inf ormationen sind Position und Geschwindigkeit des 
Fahrzeuges. Derartige Meldungen werden bereits standardmaSig 
von einem System zur Bestimmung von Wegenutzungsgebiihren ver- 
wendet, zur Kontrolle bzw. zu Abrechnungszwecken bei Betreten 
bzw. Verlassen von mautpf lichtigen Wegstrecken. Beispielswei- 
se werden anfallende Gebuhren derart bestimmt, dass eine Mel- 
dung vom Fahrzeug an die Zentrale gesendet wird, die positi- 
onsbezogene Inf ormationen fiber das Betreten und Verlassen 
mautpf lichtiger Wegstrecken umfasst. Solche Meldungen sind 
durch geringfugige Modif ikationen in erf indungsgemaSe Meldun- 
gen umwandelbar. Dazu ist lediglich eine geanderte Aktivie- 
rung (zur Erzeugung der Meldungen) notig, die ubrigen Schrit- 
te wie Erzeugung und Versendung der Meldung sind unverandert 
verwendbar. Der Mechanismus des Erzeugens und Aussendens ei- 
ner positionsbezogenen Meldung an die Zentrale wird durch die 
Erfindung dadurch besonders einfach nutzbar, womit unter be- 
sonders geringem Aufwand ein Austausch von Meldungen zwischen 
Fahrzeugen ermoglicht wird. Dabei wird die Information iiber 
die Geschwindigkeit des Fahrzeuges beispielsweise vom Positi- 
onsbestimmungsmittel bereitgestellt oder uber einen daten- 
technisch angebundenen Geschwindigkeitssensor des Fahrzeuges 
zugefuhrt, wobei die Geschwindigkeit auch einen Zeitverlauf 
und/ oder die Fahrtrichtung des Fahrzeuges umfassen kann. 

Durch die Erfindung wird ein System zur Bestimmung von Wege- 
nutzungsgebiihren besser ausgelastet und die Akzeptanz durch 
die Erzeugung von Meldungen verbessert. Durch die Verwendung 
eines Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselementes als Akti- 
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vierungsmittel ist erf indungsgemafc sichergestellt , dass der 
Kahrer des Fahrzeuges keine zusatzlichen Handgriffe vornehmen 
muss. Vielmehr werden von einem Fahrer in bestimmten Situati- 
onen • standardmafcig ' vorgenommene Betatigungsvorgange als 
Ausloser der Aktivierung genutzt. 

Weiterhin wird durch die erf indungsgemafce Verwendung der 
Zentrale eine zuverlassige Versorgung von Fahrzeugen mit Mel- 
dungen sichergestellt. Herkommlicherweise wird der Austausch 
von Meldungen zwischen Fahrzeugen iiber ein Kommunikationsmit- 
tel kurzer Reichweite vorgenotnmen . Hierbei ist eine Begren- 
zung durch die physikalischen Gegebenheiten dieses Kommunika- 
tionsmittels (Ausbreitung der verwendeten Meldungsf requenz) 
gegeben, eine gezielte Adressierung von (beliebig lokalisier- 
ten) Fahrzeuggruppen ist nicht moglich. Dagegen ist durch die 
Verwendung einer Zentrale eine solche gezielte Adressierung 
von Fahrzeugen bzw. Fahrzeuggruppen moglich. Zusatzlich er- 
moglicht die Verwendung der Zentrale eine zentralisierte und 
einfache Weiterverarbeitung von empfangenen Meldungen. Bei- 
spielsweise kann vorgesehen sein, dass eine Meldung (auSer 
Pannenmeldungen) erst von einem zweiten erf indungsgemafc aus- 
gestatteten Fahrzeug bestatigt wird, ehe sie von der Zentrale 
weiteren Fahrzeugen verfugbar gemacht wird. Dies ermoglicht 
gualitativ besonders hochwertige Meldungen. Weiterhin wird 
durch die Verwendung der Zentrale die Moglichkeit zum Einsatz 
leitungsstarker Rechensysteme mit umf angreichen Datenbanken 
ermoglicht, was im Fahrzeug nicht moglich ist, beispielsweise 
zur weiteren Verarbeitung der Meldungen. Auch ist eine beson- 
ders einfache Zuweisung von Meldungen zu Fahrtspuren bzw. 
Fahrtrichtungen moglich, beispielsweise durch einen Berech- 
nungsvorgang (z.B. aus wenigstens zwei Meldungen mit unter- 
schiedlichen Positionen) . 

In einer besonders vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm der Erfin- 
dung ist das Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement als 
Warnblinkanlagenschalter ausgefuhrt. Somit wird die Erfindung 
realisierbar durch eine einfache datentechnische Verbindung 
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zwischen dem Warnblinkanlagenschalter und dem f ahrzeugseiti- 
gen Teil des Systems zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren. 
Ein Warnblinkanlagenschalter wird ublicherweise vom Fahrer 
eines Fahrzeugs betatigt, wenn das Fahrzeug sich dem Ende ei- 
nes Staus nahert und dadurch bedingt abbremsen muss. Weiter- 
hin wird ein Warnblinkanlagenschalter ublicherweise vom Fah- 
rer betatigt, wenn ein Fahrzeug liegengeblieben ist oder wenn 
ein Fahrzeug im Vergleich zu den anderen Fahrzeugen besonders 
langsam fahrt, beispielsweise ein Gespann oder ein schweres 
Nutzfahrzeug an einer Steigung. Durch eine in solchen kriti- 
schen bzw. potentiell kritischen Situationen iibliche Bedie- 
nung des Fahrers eines Fahrzeuges wird erf indungsgemaS auto- 
matisiert eine Meldung ausgesendet . Der Fahrer des Fahrzeuges 
muss keine umstandlichen, weiteren Bedienungen durchfuhren. 

Eine Unterscheidung der Ursache einer durch den Warnblinkan- 
lagenschalter erf indungsgemaS erzeugten Meldung kann in ein- 
facher Weise durch die Geschwindigkeit des erzeugenden Fahr- 
zeuges erzielt werden. Beispielsweise nahert sich das Fahr- 
zeug dem Ende eines Staus, wenn die Geschwindigkeit stark 
vermindert und die Warnblinkanlage eingeschaltet wird. Ein 
Pannenfahrzeug weist eine Geschwindigkeit von Null auf. Bei 
einer gleichmaSig niedrigen Geschwindigkeit fahrt ein Fahr- 
zeug mit eingeschalteter Warnblinkanlage beispielsweise im 
Vergleich zu anderen Fahrzeugen besonders langsam. Zusatzlich 
kann durch eine hochgenaue Posit ionsinformat ion beispielswei- 
se bestimmt werden, ob das Fahrzeug auf einer Fahrspur im 
"Staufall" oder auf der Standspur im "Pannenfall" steht. Zu- 
satzlich ist auch die Dauer der eingeschalteten Warnblinkan- 
lage und/ oder Information aus einer digitalen Strafienkarte 
(beispielsweise, ob an der Position der Meldung eine die Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeug vermindernde Steigung vorliegt) 
bei der Unterscheidung der Ursache der erzeugten Meldung ver- 
wendbar. Eine entsprechende Bestimmung der Ursache einer Mel- 
dung ist sowohl im Fahrzeug als auch in der Zentrale vorseh- 
bar, wobei nattirlich auch eine Kombination beider Moglichkei- 
ten moglich ist. 
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In einer weiteren, besonders vorteilhaf ten Ausf iihrungsf orm 
ist vorgesehen, das Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement 
als Blinkerschalter auszufuhren. Ein Bl inker schalter wird ub- 
licherweise betatigt beim Einleiten bzw. Beenden eines Uber- 
holvorganges oder beim Abbiegen von der StraSe. Unter Verwen- 
dung dieser Information ist beispielsweise in der Zentrale 
ein entsprechender Uberholvorgang des meldenden Fahrzeuges 
bzw. eine entsprechende Abfahrt des meldenden Fahrzeuges von 
der StraSe bestimmbar. Beispielsweise kann fur den Fall, dass 
das Fahrzeug ein Nutzfahrzeug ist, bei der Einleitung des U- 
berholvorganges auf eine dadurch entstehende zumindest kurz- 
zeitige Storung auf der Uberholspur geschlossen werden. Bei 
der Detektion einer Abfahrt des Fahrzeuges von der StraSe 
ist, beispielsweise unter Verwendung einer digitalen StraSen- 
karte im Fahrzeug und/ oder in der Zentrale die Position die- 
ser Abfahrt detektierbar . Falls diese Position der Einfahrt 
zu einem Rastplatz entspricht, ist unter Verwendung der ent- 
sprechenden Meldung beispielsweise durch Auf summierung aller 
entsprechenden Meldungen die Belegung des Rastplatzes mit 
Fahrzeugen bestimmbar. Wenn die Position beispielsweise einer 
Autobahnausfahrt entspricht, ist unter Verwendung der ent- 
sprechenden Meldungen beispielsweise die Belastung einer sich 
an die Ausfahrt anschlieSenden Strecke bestimmbar. 

Vorteilhafterweise sind die zum Empfang der erf indungsgemaSen 
Meldungen eingerichteten Fahrzeuge ebenfalls mit einer fahr- 
zeugseitigen Einheit zur Bestimmung von Wegenutzungsgebiihren 
ausgerustet. Hiermit ist die Nutzung der erf indungsgemaSen 
Meldungen in diesen Fahrzeugen ohne weitere Einbauten mog- 
lich, indem lediglich eine bereits vorhandene Einheit zur Be- 
stimmung von Wegebenutzungsgebuhren im Fahrzeug genutzt wird. 

Die empfangenen Meldungen werden im Fahrzeug optisch, akus- 
tisch und / oder haptisch ausgegeben. Eine optische Ausgabe 
ist beispielsweise ein Display. Dieses Display kann als Teil 
der Einheit zur Bestimmung von Wegenutzungsgebiihren vorgese- 
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hen sein und / oder als separates Display im Fahrzeug ausge- 
bildet sein. Eine akustische Ausgabe empfangener Meldungen 
wird beispielsweise durch eine Sprachausgabe realisiert. Da- 
bei kann auch eine Angabe bezuglich der Ursache der Erzeugung 
einer empfangenen Meldung vorgesehen sein. Ein Bei spiel fur 
eine optische Ausgabe ist ein blinkendes Symbol an der von 
der empfangenen Meldung umfassten Position auf dem Display 
des Navigationssystems des empfangenden Fahrzeuges . Ein Bei- 
spiel fur eine akustische Ausgabe ist ein Ausgabe 'Der Rast- 
platz Albhohe ist vollstandig belegt ' uber das Audiosystem 
des die Meldung empfangenden Fahrzeuges . 

Mit Vorteil wird vorgeschlagen, dass von der Zentrale zusatz- 
lich Mittel zur Ausgabe von kollektiven Verkehrsinf ormationen 
ansteuerbar sind. Solche Mittel werden unter Verwendung von 
Daten angesteuert, die in der Zentrale aus den von Fahrzeugen 
empfangenen Meldungen bestimmt werden. Ansteuerbare Mittel 
zur Ausgabe kollektiver Verkehrsinf ormationen sind beispiels- 
weise dynamische Verkehrszeichen (z.B. Schilderbrucken) oder 
auch kollektive drahtlose Information (z.B. 1 Cell -Broadcast 1 
in einem Mobilf unknetz) . Hierdurch wird auch Fahrern von 
Fahrzeugen, die keine Moglichkeit zum Empfang der erfindungs- 
gemafi erzeugten Meldungen umfassen, die Nutzung solcher Mel- 
dungen ermoglicht. 

Einfach realisierbar ist die erf indungsgemaSe Vorrichtung, 
wenn das Kommunikationsmittel ein Mobiltelefon ist. Die Ver- 
wendung eines Mobiltelef ons, beispielsweise nach dem GSM- o- 
der UMTS-Standard, stellt einen nahezu f lachendeckenden Ein- 
satz der Erfindung sicher, da Mobiltelef one durch die weite 
Verbreitung von entsprechenden Mobilfunknetzen praktisch li- 
beral 1 nutzbar sind. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung ist eine 
Online-Abrechnungsmoglichkeit fur versendete und / oder emp- 
fangene Meldungen vorgesehen. So kann beispielsweise eine 
Pramie fur den Fahrer eines Fahrzeuges mit einer erfindungs- 
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gemaSen Vorrichtung vorgesehen sein, wenn dieser zustimmt, 
dass erf indungsgema&e Meldungen von seiner Vorrichtung ver- 
sendet werden. Alternativ oder zusatzlich ist vorgesehen, 
dass der Fahrer eines Fahrzeuges fur eine empfangene Meldung 
eine entsprechende Gebiihr zu entrichten hat. 

Die Erf indung wird nun anhand einer Zeichnung naher beschrie- 
ben, die schematisch den Aufbau der erf indungsgemaSen Vor- 
richtung zeigt. Die Fig. zeigt ein Fahrzeug 1 mit einer fahr- 
zeugseitigen Einheit 5 zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuh- 
ren, wobei die Einheit 5 ein Kommunikationsmittel 2 umf asst . 
Ebenfalls dargestellt sind Aktivierungsmittel 3 im Fahrzeug 
1. Weiterhin dargestellt sind eine zur Verwaltung von Wege- 
nutzungsgebiihren eingerichtete Zentrale 6 mit einer digitalen 
StraSenkarte 7 und angesteuerten kollektiven Verkehrsinf orma- 
tionsmitteln 8 sowie weitere zum Empfang erf indungsgemafier 
Meldungen eingerichtete Fahrzeuge 11. 

Die fahrzeugseitige Einheit 5 des Fahrzeuges 1 zur Bestimmung 
von Wegenutzungsgebuhren ist datentechnisch verbunden mit 
zwei als Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselementen ausge- 
fuhrten Akt ivie rung smitt ein 3. Ein erstes Fahrtrichtungsan- 
zeiger-Betatigungselement 3 ist als Warnblinkanlagenschalter 
und ein zweites Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement 3 
ist als Blinkerschalter ausgef uhrt . Die Fahrtrichtungsanzei- 
ger-Betatigungselemente 3 werden vom Fahrer des Fahrzeuges 1 
in ublicher Weise bedient. Beispielsweise wird der Warnblink- 
anlagenschalter 3 vom Fahrer des Fahrzeuges 1 dann bedient, 
wenn er eine Panne hat und auf dem Seitenstreif en der Auto- 
bahn halten muss oder wenn das Fahrzeug sich einem Stauende 
nahert und stark abbremsen muss. Durch einen derartigen, vom 
Fahrer des Fahrzeuges 1 ublicherweise vorgenommenen Bedien- 
vorgang wird erf indungsgemafi automatisiert eine Meldung er- 
zeugt und ausgesendet . Dazu wird unter Verwendung der fahr- 
zeugseitigen Einheit 5 zur Bestimmung von Wegebenut zungsge - 
buhren eine solche Meldung erzeugt, welche zumindest Informa- 
tionen iiber die Position und die Geschwindigkeit des Fahrzeu- 
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ges 1 umfasst. Diese Information wird in iiblicher Weise von 
einer Einheit zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren errech- 
net. Diese Errechnung und Erzeugung einer Meldung wird von 
Einheit 5 bereits standardmaSig durchgef iihrt , zur Bestimmung 
der fur einen vom Fahrzeug befahrenen kostenpf lichtigen Wege- 
abschnitt anfallenden Wegenutzungsgebiihr . Somit wird ein ub- 
licher von der Einheit 5 durchgefiihrter Mechanismus zur Er- 
zeugung von Meldungen umf unktioniert zur Erzeugung erfin- 
dungsgemaSer Meldungen. Hierzu ■ ist aufier einer datentechni- 
schen Verbindung der Fahrtrichtungsanzeiger- 

Betatigungselemente 3 mit der Einheit 5 kein weiterer Ein- 
griff am Fahrzeug 1 notig. Lediglich geringe Anderungen in 
den Steuerungsfunktionen der Einheit 5 {Software -Anderungen) 
sind noch notig, urn eine f ahrzeugseitige Einheit 5 zur Be- 
stimmung von Wegenutzungsgebuhren erf indungsgemaS zu nutzen. 
Die Aktivierung wird somit nicht durch das Betreten oder Ver- 
lassen eines mautpf lichtigen Wegstreckenabschnitts bewirkt, 
sondern durch die f ahrerseitige Aktivierung eines Fahrtrich- 
tungsanzeiger-Betatigungselements 3 . 

Die erzeugten Meldungen werden drahtlos uber ein Mobiltelefon 
2 an eine zur Verwaltung von Wegenutzungsgebuhren eingerich- 
tete Zentrale 6 gesendet . Auch in dieser Zentrale sind ledig- 
lich geringe Modif ikationen notig. So werden die erfindungs- 
gemaS erzeugten Meldungen identif iziert und gesondert von den 
wegebenutzungsgebuhrenbezogenen Meldungen verarbeitet . Wenn 
mehr als ein Aktivierungsmittel 3 vorgesehen ist, umfassen 
die vom Fahrzeug 1 erzeugten Meldungen dabei zusatzliche In- 
formation, die es erlaubt f estzustellen, von welchem Aktivie- 
rungsmittel 3 die erzeugte Meldung stammt. 

Die Zentrale 6 versendet die empfangenen Meldungen an zum 
Empfang solcher Meldungen eingerichtete Fahrzeuge 11. Dabei 
fungiert die Zentrale 6 lediglich als ' Relais-Station • , in 
dem sie das Mobilfunknetz zum Verteilen solcher Meldungen 
verwendet. Dadurch ist eine sehr gezielte und ortspezif ische 
Zuordnung von Meldungen moglich. Beispielsweise werden solche 
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Meldungen nur an Fahrzeuge 11 ausgesendet, die sich innerhalb 
eines bestimmten Gebietes, beispielsweise kurz vor einem 
Stau, befinden. Weiterhin kann vorgesehen sein, diese Meldun- 
gen nur an Fahrzeuge 11 zuzustellen, die eine spezielle Ge- 
biihr entrichtet haben und / oder ebenfalls uber eine Einheit 
5 zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren verfiigen, welche 
erfindungsgemaS eingerichtet ist und die dem Versand erfin- 
dungsgemaSer Meldungen ebenfalls zugestimmt haben. Zur Verar- 
beitung solcher Meldungen nutzt die Zentrale 6 auch eine di- 
gitale StraSenkarte . Dies ermoglicht es beispielsweise ein 
'Rechts'-Blinken als Abfahrt von der Autobahn auf einen Rast- 
platz zu erkennen. Hierdurch kann die Belegung eines Rast- 
platzes bestimmt werden. 

Weiterhin ist vorgesehen, dass die Zentrale 6 Mittel zur Aus- 
gabe von kollektiven Verkehrsinformationen 8 ansteuert . Sol- 
che Mittel sind beispielsweise dynamische Wechselverkehrszei- 
chen, welche an Schilderbrucken uber der Autobahn angebracht 
sind oder ein 1 Cell -Broadcast • in einem Mobilfunknetz . Hier- 
mit wird die Nutzung erf indungsgemaS erzeugter Meldungen auch 
solchen Fahrzeugen 11 moglich, die uber keine eigene Vorrich- 
tung zum Empfang und zur Darstellung solcher Meldungen verfii- 
gen. 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung wird eingesetzt bei einer 
Flotte von Fahrzeugen, beispielsweise schweren Nut z fahrzeugen 
ab 12 Tonnen, die iiber eine Einheit 5 zur Bestimmung von We- 
gebenutzungsgebiihren verfiigen. Hierdurch ist durch lediglich 
geringfiigige Modif ikationen in einem jeweiligen Fahrzeug 1, 
11, an der Einheit 5 sowie an der Zentrale 6 zur Verwaltung 
der Wegenutzungsgebuhren ein besonders schneller und einfa- 
cher Einsatz der Erfindung moglich. Es wird sofort eine groSe 
Flachendeckung erreicht. Alternativ oder zusatzlich ist vor- 
gesehen, dass die Meldungen auch von solchen Fahrzeugen 11 
empfangbar sind, die iiber keine Einheit 5 verfiigen. Dies sind 
beispielsweise Nutzf ahrzeuge ohne eine Einheit 5 zur Bestim- 
mung von Wegebenutzungsgebiihren und / oder Pkw. Dabei ist 
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vorgesehen, diese Fahrzeuge mit einer Einheit auszurusten, 
welche lediglich zum Empfang der erf indungsgemaS erzeugten 
Meldungen eingerichtet ist. Diese empfangenen Meldungen wer- 
den im Fahrzeug dann ebenfalls optisch, akustisch und / oder 
5 haptisch ausgegeben. 

Durch die erf indungsgemaSe Vorrichtung ist eine flachende- 
ckende Ausrustung von Fahrzeugen moglich, welche zur drahtlo- 
sen Aussendung von Meldungen eingerichtet sind. Dadurch ist 
10 eine hohe Meldungsqualitat erreichbar, da sowohl eine hohe 
Flachendeckung als auch durch die Vielzahl der ausgeriisteten 
Fahrzeuge eine relativ hohe Haufigkeit dafiir besteht, dass 
ein ausgerustetes Fahrzeug beispielsweise ein Stauende detek- 
tiert , 
15 

Da die erzeugten Meldungen nicht sofort vom Fahrzeug 1 an 
weitere Fahrzeuge 11 gesendet werden, sondern eine Zentrale 6 
1 zwischengeschaltet 1 ist, sind qualitativ sehr hochwertige 
Meldungen erzeugbar. Dafur ist beispielsweise vorgesehen, in 

2 0 der Zentrale 6 eine eintreffende Meldung, welche ein Stauende 

beschreibt, nicht sofort wieder auszusenden, sondern zuerst 
auf eine weitere Meldung zur Bestatigung zu war ten. Wenn eine 
solche Meldung, beispielsweise innerhalb einer vorgebbaren 

•| Zeitspanne, eintrifft und somit die erste Meldung bestatigt 
25 wird, sendet die Zentrale 6 an die Fahrzeuge 11 die Meldung 
liber das bestimmte Stauende. Hierdurch wird vermieden, dass 
zufallige Ereignisse dazu fuhren, dass ein Stau angenommen 
wird. Weiterhin ermoglicht die Zentrale 6 eine Nachverarbei- 
tung empfangener Meldungen. Beispielsweise konnen Meldungen, 

3 0 welche sich auf ein Abbiegen auf einen Rastplatz an einer Au- 

tobahn beziehen, aufsummiert werden. Derart kann die Belegung 
eines Rastplatzes bestimmt werden. Durch die Verwendung der 
Zentrale 6 ist es ebenfalls moglich, die erzeugten hoch qua- 
litativen Meldungen zu bepreisen. Dazu kann beispielsweise 
35 das Abrechnungssystem genutzt werden, welches auch zur Be- 
stimmung der Wegebenutzungsgebiihren genutzt wird. 
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Da die Einheit zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren der- 
z(=H t nur fur den. Einsatz bei Nutzf ahrzeugen vorgesehen ist 7 
wird die Wirkung der Erfindung weiter gesteigert . Denn Nutz- 
fahrzeuge weisen .ein anderes Fahrverhalten und eine andere 
Fahrdynamik als Pkw auf . Beispielsweise uberholen Nutzf ahr- 
zeuge nicht so haufig wie Pkw. Wenn dagegen ein Nutzfahrzeug 
einen Uberholvorgang durchfuhrt, so stellt dies haufig gerade 
bei dichtem Verkehr eine Storung dar. Durch die fast flachen- 
deckende Ausriistung von Nutzf ahrzeugen mit der Einheit 5 zur 
Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren ist somit ein bedeutender 
Ausloser von Storungen im flieSenden Verkehr 1 f lachendeckend 1 
uberwachbar. Dies ermoglicht, die erf indungsgemaS erzeugten 
Meldungen bevorzugt auch fur weitere Zwecke einzusetzen, bei- 
spielsweise zur Abschatzung sich bildender Verkehrszusammen- 
bruche. Solche Inf ormationen kormen dann beispielsweise an 
die Polizei oder an Rundf unkanstalten weitergeleitet werden. 

Weiterhin kann vorgesehen sein, dass nicht jede von der Zent- 
rale empfangene Meldung an weitere Fahrzeuge weitergeleitet 
wird. Beispielsweise kann bei widerspruchlichen Meldungen 
(z.B. 'Links 1 -Blinken auf der linken Fahrspur) von einer Wei- 
terleitung abgesehen werden. Alternativ oder zusatzlich ist 
vorgesehen, spezielle Meldungen nur an ausgewahlte Empfanger 
weiterzuleiten (z.B. eine Pannenmeldungen nur an eine Pannen- 
zentrale) . 

AbschlieSend sei angemerkt, dass die Erfindung universell 
einsetzbar ist, d.h. sowohl auf Autobahnen und BundesstraSen 
als auch in Ballungsraumen. 
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Patentanspruche 



Vorrichtung in einem Fahrzeug (1) zur Erzeugung und 
drahtlosen Aussendung von Meldungen an zum Empfang sol- 
cher Meldungen eingerichtete Fahrzeuge (11) , mit einem 
Kommunikationsmittel (2) und Aktivierungsmitteln (3) , wo- 
bei vermittels Aktivierung durch das Aktivierungsmittel 
(3) Meldungen vom Kommunikationsmittel (2) ausgesendet 
werden, welche zumindest Inf ormationen iiber die Position 
und die Geschwindigkeit des Fahrzeuges (1) umfassen, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Kommunikationsmittel (2) als Teil einer fahr- 
zeugseitigen Einheit (5) zur Bestimmung von Wegenutzungs- 
gebiihren ausgefuhrt ist, wobei die Meldungen vom Kommuni- 
kationsmittel (2) unter Verwendung einer zur Verwaltung 
von Wegenutzungsgebuhren eingerichteten Zentrale (6) an 
die Fahrzeuge (11) gesendet werden,' und das Aktivierungs- 
mittel (3) als Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement 
ausgefuhrt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet f 
dass das Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement als 
Warnblinkanlagenschalter und/ oder als Blinkerschalter 
ausgefuhrt ist. 




30 



Vorrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass unter Verwendung der vom Warnblinkanlagenschalter 
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aktivierten Meldungen in der Zentrale (6) ein Stauende 
bestimmt und/ oder ein langsamf ahrendes Fahrzeug (1) de- 
tektiert und/ oder ein Pannenf ahrzeug (1) identif iziert 
wird. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass unter Verwendung der vom Blinkerschalter aktivierten 
Meldungen in der Zentrale (6) ein Uberholvorgang des 
Fahrzeuges (1) detektiert und/ oder eine Rastplatz- 
Belegung bestimmt wird. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Zentrale (6) eine digitale StraSenkarte (7) 
vorgesehen ist . 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Teil oder alle der zum Empfang der Meldungen 
eingerichteten Fahrzeuge (11) ebenfalls eine fahrzeugsei- 
tige Einheit (5) zur Bestimmung von Wegenutzungsgebuhren 
umfassen. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass empfangene Meldungen im Fahrzeug (1, 11) optisch, a- 
kustisch und/ oder haptisch ausgebbar sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass von der Zentrale (6) Mittel (8) zur Ausgabe von kol- 
lektiven Verkehrsinf ormationen ansteuerbar sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kommunikationsmittel (2) ein Mobiltelefon ist. 
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10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Online-Abrechnungsmoglichkeit fur versendete 
und/ oder empfangene Meldungen vorgesehen ist. 

11. Verfahren zur f ahrzeugseitigen Erzeugung und drahtlosen 
Aussendung von Meldungen an weitere zum Empfang solcher 
Meldungen eingerichtete Fahrzeuge (11) , wobei nach Akti- 
vierung durch den Pahrer des Fahrzeuges (1) die zumindest 
Informationen uber die Position und die Geschwindigkeit 
des Fahrzeuges (1) umfassende Meldung ausgesendet wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Meldung von einer f ahrzeugseitigen Einheit (5) 
zur Bestimmung von Wegenut zungsgebiihren an eine zur Ver- 
waltung von Wegenut zungsgebiihren eingerichtete Zentrale 
(6) automatisiert gesendet wird, nachdem vom Fahrer des 
Fahrzeuges (1) ein Fahrtrichtungsanzeiger- 

Betatigungselement (3) aktiviert wurde, wobei die Zentra- 
le (6) nach dem Empfang einer Meldung eine Weiterversen- 
dung an die Fahrzeuge (11) vornimmt . 

12. Verfahren nach Anspruch 11, , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zentrale (6) erst nach dem Empfang wenigstens 
einer weiteren, gleichartigen Meldung eine Weiterversen- 
dung an die Fahrzeuge (11) vornimmt. 

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Weiterverarbeitung empfangener Meldungen in der 
Zentrale (6) vorgesehen ist. 



1/1 
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DaimlerChrysler AG Rodiger 
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Zusammenf as sung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung in einem Pahrzeug (1) 
zur Erzeugung und drahtlosen Aussendung von Meldungen an zum 
Empfang solcher Meldungen eingerichtete Fahrzeuge (11) , mit 
einem Kommunikationsmittel (2) und Aktivierungsmitteln (3), 
wobei vermittels Aktivierung durch das Aktivierungsmittel (3) 
Meldungen vom Kommunikationsmittel (2) ausgesendet werden, 
welche zumindest Inf ormationen fiber die Position und die Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeuges (1) umfassen. 

Erf indungsgemaS ist das Kommunikationsmittel (2) ais Teil ei- 
ner f ahrzeugseitigen Einheit (5) zur Bestimmung von Wegenut- 
zungsgebuhren ausgefuhrt, das Aktivierungsmittel (3) ist als 
Fahrtrichtungsanzeiger-Betatigungselement ausgefuhrt und die 
Meldungen werden vom Kommunikationsmittel (2) unter Verwen- 
dung einer zur Verwaltung von Wegenutzungsgebuhren eingerich- 
teten Zentrale (6) an die Fahrzeuge (11) gesendet. 



Fig. 



